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. Die Edfindung berilit einen- Karen zum Transport von
schweren Gegenstanden (Z) auf Treppen, bei‘dem an den
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mit an seinen Ecken gelagerien Radem (31) angeordnet ist.
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1) Elextr1sch betrlebene Karre, 1nsbesondere geeig-

n zum Transport von schveren Gegenstinden auf Trep~

pen und von dem Typ, bei: dem Trager fest m1t den bei-

den Enden der Achse verbunden sind, die jeweils zvex
oder mehrere Rader mit glelchem Durchmesser tragen und

vom Winkel her den glexchen Abstand haben sowie- den glei-

chen Abstand von der Achse, Karre diesen Typs dureh die
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T;tsache éekennzbichnet,'das die Achse durch eineh
GeSchwindigkeitsuﬁtersetzer kinematisch mzt einem
Aggregat Elektomotor - elektromagnetische Bremse
verbunden 1st, das durch eine Bat terxe, die vorzugs-
veise an der Achse angebracht ist, mit einem Strqm-'
krgls.gespe;st,uird, der umfaBt: .

- exnen uahlschalter zZur Elnstellung des Jewemllgen Strom-
kreises def Karre fur treppauf bezxehungswezse treppab
.oder zum Ausachalten, wobei der Stromkreis von der Batte-
rie gelrennt wird;

- elne qblextar Drucktaste an einem der Griffe der Karre,
der so ausgelegt ist, daB er in Puheotellung und venn
der Nﬁhlschalter, der im vorangcgangnnen Punkt ermahnt
ist, in elner der zvej Stellungen elngeschaltet 1st
den StrOmkrexo der elektromagnetxschen Bremse schliegt
und dlB Achse der Karre in  jedweder Hxnkelstellung
stoppt, wobex Jedoch vorgesehen ist, - wenn die Druck—
taste bedlent wvird, dxe Strowzufuhr zur BremSe unter~
.brochen w;rd und ein Relaxs bexm Aufvartstransport
der Karre ditekt und beim Abwartstransport der Karre
mit einem der nachstehend aufgefuhrten dazuxschengeschal—
teten nxttel dl; StromZUFuhr zum HMotor elnschaltet'

- ein System, .das. die St llung der Radergruppen im
Drehu:nkel feststellt und zum Beis pzel aus einem Mi-

kroablelter besteht, der Vorsprungc an elnem der Tri-
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ger der Rader fos tqtellt vobei vorgesehen ist,
dafl wenn der ob;ge Wihlschalter ayf Abwartsbetrxeb
steht, dds System alternatxv das Relais exnschaltet
das die Zuleltung zum Motor umpolt, bjsg die Achs
des Karren -die ideale vertlkale Ebene uberschr;tten
.hat, die d;e Achse des den Boden beruhrenden Rades
‘enthdlt, upd danach ein Relais exnschaltet das den
Motor kurzschlxeBt 80 daB dieser als Bremse oder bes-
:Scr als elcktronagnetlvche Kupplung betrleben w;rd o
um die Restbewcgung bei der Abwartsfahrt der Karre,
d;e durch das Gewlcht entsteht, zu verlangsamen..

2) Karre wie nach voréngegangenem.Anspruch, vobei ein:
Potcnz1omelcr odcr Reglbr in Seric in Stromkreis vorge-.
behen ist, der den Notor fiir den Bclrxeb als clektromaq—
netische Kupplunq e;nstellt uad 2var so, daB durch

llnu1rkung auf den rotierenden fej) dirses Appdrates

dic AbUdtteQCSChWIHdlgkelt der Karre qeregelt verden

" 3) Varre nach Ansptuch 1 und 2, Uob01 1m Neb@nschlus
'zu den »erschledcnen Leletungsrelaxb Kondensatoren vor-
gesehen sind, um eine lingere Leben idauer der Relais zu
gevahrxelsten.
4) Karre nach den voretuahn‘en “nspruchen, wvobei dle
elckttomagnet;sche Bremse mxt dem Stator d*s Motors: ver-

'bunden 1st und dlrekt dle Notorwellc bevegt.
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5) Karre nach den voreruahnten Anspruchen, wobei
das Untersetzungsaggregat das den Elektromotor mit
der Raderachse verblndet vom Typ mit Ritzeln und
Ketten ist, eventuell,Vermischt mit Zahnscheiben und
Zahnbéqdefn, oder von 1rgendexnem anderen bekannten
Typ, bei dem es zu keiner Lelstungstreuuhg kommt ,
6) ‘Elektrisah betr;ebene Karre, insbesondere auch
Zum Transport VOn schveren und sperrigen Gegenstanden
" auf Treppen geelgnet, Karre, die’ vollstandlggt und
auch h1n31chtlich der vers chledenen strukturelien und
rein mechanlschen Aspekte so wie beschrxeben und in den
Flguren der belden Zeichnungen der Anlage dargestellt
CFor dxe"oben ausgefuhrten luecke ausgelegt ist.

Bologna, 19 November 1981

Im Auftrag
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den auf Treppen

- YEXT DER BESCHREIBUNG

Es sznd Karren zum Transport von schweren Gegen-

standen iiber Treppen bekannt, die zyp Bexsp1el for

Haushaltsgeratehandle: nitzlich sind, wenn - ‘sie die

-verkauften Gerate 1ns Haus lleFern mussen. Die Karren,

- auf die sich die Erflndung bezieht, sind 1nsbesondere

.. dergestelt daB8 an den duBeren Enden dep drehbaren

Achse glelchseltlge, drexecklge oder sternformxge Hal-

terungen mit 3 Spitzen fest angebracht sind, dle Jeweils

wobel die

'gcnannten Rader untere;nandet so angeordnet sind, dag

<

tor ausge

- stattet, veshalb deren Benutzung ziemlich mithsam: und

problemat:sch 1st.

Eine de; ersten Aufgaben, die der Erfindung zugrunde
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liegen, ist d1e Ausstattung der Karre vom obxgen Typ

mit einem Elektromotor mit einep Losung, die 1n 31ch

Herkmale der. parsamke;t, konstruktxven Einfachheit,
Zuverlass;gkext in der Zeit und der Leistung b;rgt, so
daB m;t der Karre auch sehr schvere Cegenstinde transpor-
tlert uerden kénnen.
Eine veiterg Aufgabe, die der Erflndung zuurunde lxegt,
- besteht darin, daB die Notorxsxetung der Karre derge- ‘
b sta;t ist, daB eine sxchete Benutzung derselben sovohl
.tféppauf als augh i;eppab gevihrleistet wird, und éuch
: dénn, venn sie- bexm Abuartstransport beladen ist,
Ler Erfxndung llegt wexterhxn die Aufgabe vugrunde,
S zu ermoglzehen, dag die Abwdrtsgeschuindigkeit der
Karre elngestellt verden kann, so daB dxese umso. schnel-
: ler ist, je geringer das Gewicht 1st, mit dem die Karre
beladen ;sh. ) '
Diese und.ahdefe Au‘qaben sxnd mit der Ldsung errexcht
vorden, dxe nunmehr in Bezug auf die Figuren der bei-
deq anliegenden Ze;chnupgstabellen beschrieben werden,
_vobei | _
- Fig;‘l die Karre schematisch und in der Perspektxve
vihrend der Benutzung durch den Bedxenungsmann dar-
stellt'
~ Fig. 2 die Karre se;tlx"h und im Ouerschnitt nach ei: -
nem Hlttelllnxenplan darstellt'
- Fxg..3_scbematisch und im Grundrig. die ﬁbertragung
_der Untetsetzung der Geschuxndxgkelt der narre darste 11t
- Flg. Q den detaxllxerten Stromkrels der Karre dar-.

:;stellt der erf;ndungsgemaﬂ entwvickelt wurde.

Vs
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Zundchst vird unter Bezngnahme auf Flg. 1 und 2 be-
merkt, daB die Karre elnen T-férmigen Rahmen auf-
wveist bestehendavs einem Paar robuster rohrenformlger
Prolee 1, d1e parallel .angeordnet und mlteznander

durch feste Quersticke 2 verbunden 31nd An den unteren

AN

Enden der Rohre 1 oder an den Enden der unteren . Quer—

stiicke 2' ist einseitig gelagert ein durch ein Zwlschen-

querstuck 4 verstelfter Zlnken fliegend befestlgt und

_ rechtv1nkllg angeordnet, Dxe Proflle 1 haben vorzugs-

veise einen rudden Querschnitt und ‘sind oben mit einem
verjingten, mit Langsschnltt ausgestattetem Teil lol
versehen, das elastzsch durch eine Schraube 5 nach Art

einer Schelle geschlossen werden. kaan.

Innen in den Rohren 1l sind jeweils in entsprechender
Lange Rohre 6 montxert, die oben aus den Rohren 1 he-
rausragen,_so daB sie mxttels der vorgnannten Schrau—

ben 5 an d;esen blocklert verden konnen. Die Rohre 6 en-~

den’ mit elnem ersten Abscrnlut loé parallel zum ZlnLen 3
-gebOgen und m1t einem veiteren Abschnxtt der weiter in

4R1chtung Zinken selbst gebogen und mit einem Gummlgrsz

~7 verLleldet 1st

Am Ende elnes Grszes 7 1st eine Ablelter Drucktaste.
8 zur Elnschaltung des Motors, mit dem die Kerre aus-
gestattet ist*(s. welter unten) vorgesahgn. In den Win-

kelberelchen elnes Jeden Rohres 6 ist eine Protuberanz

819

LR
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9 éufgeéchweiﬂt, die als'zqsﬁtziicher Griff oder als
FuB . zum Absiitzen der kafre'auf'den Treppenstufen
beim Anhalten, beim Hinauf- oder Hinabsteigen der

Treppen benutzt werden kann.

L)

Die erfindungsgemiBe Karre vird vom Bedienungsmann
§ so benutzt, vie sich dies deutlxch;n Fig. 1 erken-
nen’ laBt Durch eine Anderung des Rohrenabschn;ttes 6,
der uber die von 1 hinaueragt, ist es m691ich “den Rah—
" men T so elnzustellen, daBB er unterschledllch hohe Ge-
.genstande Z aufnehmen kann. Det r4l} transport;erende e~
genstand Z uzrd auf den Zinken 3 und gegen den Rahmen
T gestutzt "an dem er durch ein oder mehrere elastische
.Bandet A befestlgt uerden kann, die 1hrerse1ts in sejt-
lich an den Rohren 1. angeschwexeten Ringen lo verankert
uerden kénnen’ »
Im unteren Teil des Rahmens T sind, fest vefbdnden
mit den Rohren 1 und eventuell -auch mlt dem ‘Querstiick
2' sovie entgegengesetzt zum Zlnken 3, zwel klelne paral-
lele UDd glelche Strukturen 11 in Form eines rechtwlnk-
-llgen Trapezes vorgesehen, auf deren klelnster Basxs.
parallel iu "ge 2 Trager 12 befestlgt sind, die dreh-
bar die Achse des uelterunten beschrlebenen Réderkom-.
plexes stutzen. D;e Achse 13 ist klnematxsch mlt der Pa-
.ralleluelle eines Blouks Elektromotor - el ktromagne-

'tlsche Bremse 14 - 15 (s. weiter unten)'verbunden, der
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_triebe, ‘das Zahnscheiben 16 - 17 umfaBt,

mit E;nst llungsmoglzchkelt an dem am unteren Quer-
stiick 2 angeschue18ten Trdger 16 verankert ist.
Dle klnematlsche Uerblndung zwvischen den Teilen 14 -

15 und 13 erfolgt durch ein positives Untersetzungsge-

die untereinan-

~der durch den entsprechenden Zahnriemen 18 verbunden sind

und eine Kaskade von Ritzeln 19- 20-21 22-.23-24 umFassen,

.die mxtexnander durch Ketten 25-26-27 verbunden sind.

Dle Zahnschelbe 17 1st .axial fest m1t dem RItzel 19

-und der thzal 22 ist axial fest mit dem thZel 23 . ver-

bunden, und das Ganze ist drehbar auf einer Uelle 28 ge—
lagert dle von elner der Strukturen 11 und von. der an-

deren, n*cht abgeblldeten, fest mit den Rohren 1 Verbun-

: denef’ Struktur getragen vird.

Aus Fig. 3 ergibt si'ch ebenfalls, daB der RItzel 24

axial fest mit dem von. 21 verbunden und das Ganze dreh-

E bar auf der Achse 13- gelagert ist, wo Jedoch der RItzel

.24 verkellt 1st. Das Verhaltnls zwxschen dem Durchmesser

der Zahnschelben 16-17 ist z. B. ca. 1 zu 5 wahrend das

~Verhaltnls zwlschen den Durchmessern der thzel 1 zu 3

ist. Der Rlemen 18 1st verstarkt und somit absolut zu~

Verla551g, wanrend die Ketten 25 -~ 26° und 27 vorzugswei-
.- se unterschledllch oroB sind, so daB .sie allmah;xch,von

- der grsten zZyr letzten haltbafer'werden. Ein nicht ab-

gébildetes, eﬁtsprechend an den Rohren 1 befestxgtes

Rahmengestell halt die Batter;e mit ‘lektrischen Akku-

PAGE
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mulatoren 29 mit entsprechender Kapazltat zZ. B, ge~

ezgnet fiur die Erzeugung eipner Spannung von 12 V.im

wesentllchen ist dxe Batterie sp ‘geneigt, vie in Fig,

3 abgebxldet um 2y vermexden, daB die darin enthalte-

ne Flu551gke1t be1 den normalen Betr;ebsstellungen der
Karre anp die Verschluﬂdeckel 129 gelangt, dle als D;ch-
tung vorgesehen und mx‘eznander So verbunden sind, daB
sie einen e;nz;gen Kollektor mit Lnden bllden, die an
kleine, nicht abgebxldete Plastxkrohrchen angeschlossen
und an den Rohren 1 verankert sind, Diese nonrchen dxe~

nen der Entluftung und ermdglichen das Zuriicklayfen.

des Nassers in den Akkumulator, vodurch dle vorgenannten

- Deckel 129 picht abgenommen werden brauchen.

An den Enden dcr Achse 13 sind yleiche Trager 30 in

Form eines. glelchseltxgen Dreiecks befest;gt dle unter-

‘einander so angeordnet sind, daB sije’ dle Basen eines hy -~

pothet;schen Pr1smas bllden. An der Spitze dleser Trager

- 8ind die Rider 31 glelchen Durchmessars bewegllch befes- °

Hie in Fig. & gezelgt. vird jeder Triger 3o von einem .-
Paar paralleler Platten gebzldet wobei mlndestens
eine der 1nneren Platten dleser Triager dadurch. gekenn-

zeichnet 1st daB daB er. konzentrisch zur Achse 13 und

Zy jedem Rad 31 Vorspriinge 32 in Form: eines Radkgppcntexls

_trégt, die z, ‘B. durch Ausbuchtung der’ Platte selbst er-

.~

PRI
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re1cht verden., Wenn sich die Achse 13 dreht, werden die

Vorsprunge 32 von.einem an einer der Strukturen 11

'festen.ﬂikroableiter abgehoben, und dieses Abheben be-

glnnt, wenn 2 Rider exnes Jeden ‘Trigers 30 auf den ent-

sprechenden Stufen der Treppe S stehen, und endet, venn

die gedach-

te vertlkale Fliche passiert hat die die Achse der Wel-

le 13 enthslt, die in der in Pfeil F2 angezeigten Rich-

tung dreht (s. weiter unten).

Kehrt man zur Untersuchung der Fig. 2 zuriick, dann

zelgt,slch daB die entsprechende Vorriehtung am oberen

Ende- elnes det Rohre 1 und auf der Sc1te, dle dem. zu

transportierenden Cegenstand Z gegenﬁberlxegt, einen

Griff 34 aufweist, dep ﬁermittels eines Vorgeleges 35
den Fernbetr;eb eines. elektrlschen wahlschalters 36 er-
mogl1cht der .am Motor 14 angeordnet ist Gem&B einer

zwelten Auefuhrungsform kann der Grsz 3& auf eines

-der Rohre 6 montzert werden, und das Vorgelege 35 kann

-;teleskopxsch seln. Dxe Vorrzchtung wird verVDllstandzgt

;lungen, in denen dxeser in Fig. 2 abgeblxdet xst, stabi-

durch einen in' 38 an einem Trdger 59 auyfgehdngten Stift
37; der fest 1n der Hittelllnle des Q"erstucks 2" ist

und 'd n genannten Stlft .in einer der 2 gemunschten Stel-

lls;ert Auf der Mittellinie des Quers tucks 2 ist ein

Trager 39 beFestng, bei .dem jin 40 eine klelne Platte 41
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gestitzt ist, die eine Lenkrolle ‘.02 halt
und an einer Zugfeder 43 verankert ist, mit der das
Teil 41 - 42 in der in Fig. 2 dargestellten Stellung
gehalten werden oder mit Rickwirtsdrehung nevfrali-
siert Qerdqn kann.Normalerweise belindet sich der oben-

5epannle Foaplex an neutzaler Stellun:

. Der .0 vckschul-

!i-

ter 8 vird an den elektrlgchen Stromkru;s ang;schlos-
sen, der spater in Zusammenhang mit fig. 4 erlautet;
vird, und zvar mxutels eines kleinen spiralf&rmigeﬁ Ka-
bels, .das sich in Innern einecs Rﬁhrenpaares'Gel befin-
det. .

Wie sich éﬁs Fig. 1 efgibl t die Knrre mit einer
Unrandung 45 aub stoBfeslem Kunstslof1 wusgestaticet, der
den ggsamten_BewegungééetﬁanivaF und die'ﬁattorjv 29
verdeckt; Au% divver Umrundunq s;nd Butvr 16cher vorgeschuoen,
dae dpn Zugang zu den Vlemmen der Bdllello 29 7um - Aufla--
-den ermoqllchen, und auf dleser Umrandung snulim obelen
Tell ein Griff zur Bedienung. eines Reqlers ¥4 (Fig.4)
und exne Kontrolleuchte 47 montzert.

Aus Fxg. 4 ergibt sich, daB der trémkreis der Karrce
unter anderem lueiﬂelals 48- a9 onthalt deren Kontakto

.

von konden satoren 10-51 m1t enl“prethrndon Merkmalen ge-

schutzt uerden.-

010 su dUogelPQLQ Karre iunktxenxor( auf fu]gende

Veise. Um d)e Karre zum. Auquxvg der lreppe 5 und somit
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fir die Drehung der. Achse 13 in der’ in. Fig. 1 vonm
Pfexl Fl angezeigten Richtung elnzustellen, Qird der

Wahlschalter 36 (Fig , 4) in die Stellung gebracht,

bei der nur die Kontakte 136-236-33¢ g9eschlossen sind.

Auyf dlese texse vird die elektromagnetlsche Bremse 15 .

erregt, deren Stromkrels sich durch die Drucktaste 8.7
.schlleﬁt die s;ch in der in Flg. 4 dargestellten Be-
dlngung in Ruhestellung bef:ndet DrUckt man auf die
Drucktaste 8, vird die Stromzufuhp zZur Bremse 15 unter-
brochen und hzngegen das Relaxs 48 erregt das fur
die Stromzufuhr zum Elektromotor 14 sorgt, der die Ach-
se 13 in d1e notweange Drehung versetzt in der von
Pfeil F) angegeberien chhtung. Sobald derBedienuﬁgsmann
dle_Qrucktaste 8 loslﬁﬁt vird die Stromzufuhr zum Motor
14 unterbroehen, undg die elekttomagnetlsche Brémse 15,
die die Achse 15 blockiert, erregt; unidbhingig von dep
Stellung der Zveij: Radergruppen 31. Yenn die Karre zum
f'Ireppenabsatz gelangt " kann: Sie entueder mit beiden R& -~
dern, oder mit . nLr einem Rad jeder Eruppe auf dem Boden
gesteuyert verden und im letztgenannt°n Fall kann die
kleine Lenkrolije A 42 so aktiviert wverden, daQ

sich die Karre voen selbst in der Tranoportstellung halt

und nur gezogen oder gefuhrt verden mu3,
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te Stellung gebracht uvobei nur die Kontakte 136-236.
336 gebffnet sind, Henn die Orucktaste in Ruhestellung
ist, wird auch in dlesem Fall d1e Bremse 15 ergegt, die
die AchSe 13 blocklert. Wenn und solange der Bedienungs—_
mann die Drucktaste 8 betatigt wird die Strqmzufﬁht zur
A Bremse 15 unterbrochen, und- die Achse 13 beginnt sich in
der vom Pfexl F2 der Fig., 1 angezeigten Richtung zu
‘drehen,.da zykl;sch die beiden fblgenden;Bedingungen ein-
treteﬁ. Wenn zvel der Rader .31 einer Jedeﬂ Gruppe auf
entsprechenden Stufen der Treppe S stehen, vie in Fig. &
abgeb;ldet, ist der N;kroab1e1ter 33 auf die Stellung ge-
m&EB Flg. 4 umgeschaltet, wobei durch diesen MlkrOSchal-
ter die Erregung des Relals 48 gesteuert wird, das den
EIngangskre&s des Motors 14 schlieB8t, und die
der Batterie 29 ist umge polt. Sobald die Achse die
gedachte vertikale Ebcne Uberschritten hat, die dureh’
} die Achse des Rades 31 hlndurchgeht kehrt der Mikré-
.schalter in die in FIg. 4 abgeblldete Stellung zuriick,
: schaltet hlngegen das Relais 49 ab, das den Motor durch
den, Regler 46 kurzschlleBt Da S1ch in. dieser Phase die
Achse durch das £1gengevlcht der Karre nach F2 dreht,
:d1ent der notor als ele&tromagnet:sche Kupplung und ver- -
-langsamt enteprechend die Abmartsbewegung der. Karre,

. Mit den Regler 46 1agt. sich dann die Abwartsgeschwxndxg-

.kezt der Karre einstellen,

16/19
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Ist der Nahlscﬁalter 1n einer der zuéi.Qorgenann;
ten Stellungen exngeschaltet dann leuehtet die Kon-
trolleuchte 47 auF "die den Betrlebszustenﬂ der Kar-
re anzelgt. Hird die Karre nicht benutzt, wird der
Wahlschalter 36 ausgeschaltet, wobej die KOnﬁakte 136-.
i236 436 und 536 .9edffnet sind, so dag deriStromkreis'von
der Batterie 29 getrennt ist. Ist die thtroileqphte
47 éfloscben, dann zeigt sie den letztgenannten. Zustand
can, - . ' ' |
Es ist selbstverstandlrch daB- an der - beschrlebenen Kar-
re all dle kleinen Anderungen vorgenommen werden konnen,
o mit denen derse]be Nutzeffekt errelcht w1rd und mit de-
hen er ein 1nnovat1ves Konzept erhdlt, Lall dles im Ub-
rigen Jedoch, ohne die Schutzgrenzen dés vorliegenden Ge-
braubhsmusteﬁs, S0 wie es oben beschrleben und in den
-Flguren der be;den Zexchnungsanlagen dargestellt und

nachstehend beansprucht wird , 2y iberschreiten.
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